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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren 
zur Ausgabe von Daten uber eine Information eines 
Kraftfahrzeugs fur einen Nutzer gemafc dem Oberbe- 
griff von Anspruch 1 und auf eine Vorrichtung zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach dem Oberbegriff 
von Anspruch 11. 

Stand der Technik 

[0002] Die gattungsbildende WO 98/34812 be- 
schreibt ein multimediales Informations- und Kontroll- 
system fur ein Automobil. Dabei wahlt der Nutzer aus 
einer vorgegebenen Gesamtmenge die ihn interes- 
sierende Information aus. Anschliefcend werden ihm 
verschiedene Optionen fur die Information vorgege- 
ben, aus denen er wenigstens eine Option auswah- 
len und sich die betreffenden Daten ausgeben lassen 
kann. Weiterhin kann eine den ausgegebenen Daten 
entsprechende Bedienfunktion ausgefuhrt werden. 

[0003] Ferner ist ein Verfahren zur Anpassung einer 
Bedienungsanleitung eines Fahrzeuges an dessen 
Ausstattungsvariante aus der DE 195 24 919 A1 be- 
kannt, bei dem zunachst auf einen Datentrager die 
Bedienungsanleitung einschlieftlich aller moglichen 
Ausstattungsvarianten gespeichert und mit einem 
elektronischen Leseschutz versehen wird, so dass 
dieser Datentrager mit in dem Fahrzeug installierten 
Mitteln zunachst nicht lesbar ist. Nach Fertigstellung 
des Fahrzeuges wird der Leseschutz des Datentra- 
ger auf einem separaten Gerat derail verandert, dass 
nur die der aktuellen Ausstattungsvariante entspre- 
chende Bedienungsanleitung mit den in dem Fahr- 
zeug installierten Mitteln lesbar ist. 

[0004] Weiter wird in der nicht vorveroffentlichten, 
alteren Durchschrift DE 199 59 755 A1 ein Verfahren 
zur Darstellung eines aktuellen Informationsstandes 
eines Kraftfahrzeugs beschrieben. 

Aufgabenstellung 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
das gattungsgemafce Verfahren und die gattungsge- 
mafte Vorrichtung derail weiter zu verbessern, dass 
der Bedienkomfort fur den Nutzer erhoht und die Be- 
dien- und die Verkehrssicherheit gesteigert wird. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafc be- 
zuglich des Verfahrens durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 und bezuglich der Vorrichtung durch die 
Merkmale des Anspruchs 11 gelost. Die Unteran- 
spruche betreffen vorteilhafte Aus- und Weiterbildun- 
gen der Erfindung. 

[0007] Der Hauptgedanke der Erfindung besteht da- 
rin, die Art und die Anzahl der zu der Information ge- 
nerierten Optionen und die Ausgabe der betreffenden 



Daten abhangig von zumindest einem kontextabhan- 
gigen Profil vorzunehmen und dem Nutzer damit ei- 
nen schnellen und einfachen Zugriff auf weitergehen- 
de, d.h. die einzelne Information naher beschreiben- 
de Daten anzubieten. Dabei bezeichnet das Wort In- 
formation einen Oberbegriff, unter dem verschiedene 
Daten zusammengefasst werden konnen, wie bei- 
spielsweise „Scheibenwischer". Die Daten uber die 
Information sind zugeordnete, in einem Speicher ab- 
gelegte Angaben, die auf unterschiedliche Art fur den 
Nutzer ausgegeben werden konnen - beim „Schei- 
benwischer z.B. ein Einfuhrungsvideo zur Bedie- 
nung oder eine akustische Kurzerklarung der Inter- 
vallstufen. Das kontextabhangige Profil betrifft beim 
Zusammenwirken von Fahrzeug, Nutzer und Umge- 
bung die Charakterisierung wenigstens eines mitwir- 
kenden Aspekts, z.B. das Lebensalter des Nutzers. 
Anhand des kontextabhangigen Profils werden die 
der Information zugehorigen Optionen derart aufbe- 
reitet, dass aus einer Gesamtmenge von Optionen 
nur diejenigen generiert werden, die dem kontextab- 
hangigen Profil zuzuordnen sind. 

[0008] Daruber hinaus kann durch Verwendung des 
kontextabhangigen Profils auch eine seibsttatige 
Ausgabe von Daten ohne die vorherige Auswahl ei- 
ner Option durch den Nutzer erfolgen. Durch das 
kontextabhangige Profil wird die Anzahl der generier- 
ten Optionen - aus denen der Nutzer auswahlen 
kann - und die Ausgabe der Daten dahingehend be- 
stimmt, dass eine ubersichtliche und nutzergerechte 
Darstellung ermdglicht wird. Bei Anforderung einer 
Information zum Kraftfahrzeug wird aus der Gesamt- 
menge der zu dieser Information verfugbaren Daten 
profilabhangig eine Teilmenge - die auch der Ge- 
samtmenge entsprechen kann - ausgewahlt. Diese 
ausgewahlten Daten werden in einer fur den Nutzer 
besonders datenoptimierten Art und Weise ausgege- 
ben. Durch dieses Vorgehen wird der Ablauf der Da- 
tenauswahl und der Datenausgabe kontextabhangig 
verkurzt. Damit liefert die vorgeschlagene Erfindung 
sowohl einen Beitrag zum Komfort als auch zur Si- 
cherheit. Beispielsweise wird dem Nutzer profilab- 
hangig beim Aufleuchten einer Fahrzeuganzeige au- 
tomatisch durch die Ausgabe entsprechender Daten 
eine Erklarung fur diese Fahrzeuganzeige angebo- 
ten. So ist der Nutzer sofort informiert, ohne fur die 
Erklarung erst uberlegen oder gar umstandliche Be- 
dienungen vornehmen zu mussen. Ebenfalls mbglich 
ist es, dem Nutzer profilabhangig gezielte Vorschlage 
zu machen und ihn auf Fahrzeugfunktionen hinzu- 
weisen, die in einer konkreten Situation geeignet ein- 
gesetzt werden konnen. 

[0009] Vorteilhaft ist es, wenn eine Bedienfunktion, 
deren Einsatz mit den ausgegebenen Daten vorge- 
schlagen wird, profil- und optionsabhangig ausgelost 
wird. Dadurch wird der Bedienkomfort weiter erhoht, 
denn der Nutzer kann auf das Suchen nach dem die- 
ser Bedienfunktion zugeordnete Auslosemittel ver- 
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zichten, indem die vorgeschlagene Bedienfunktion 
auf einfache und moglichst zeitoptimierte Weise aus- 
gelost wird. Eine derartige unmittelbare Auslosung 
der Bedienfunktion ohne vorherige Ruckfrage beim 
Nutzer ermoglicht insbesondere in zeitkritischen 
Fahrsituationen eine weitgehend sichere Auslosung 
der Bedienfunktion. Alternativ kann eine mittelbare 
Auslosung der Bedienfunktion vorgesehen sein. Da- 
bei wird profilabhangig eine entsprechende Option 
vorgegeben, welche angewahlt wird und die dann 
eine mittelbare Auslosung der Bedienfunktion vor- 
nimmt. Ein Beispiel fur eine unmittelbare oder mittel- 
bare Auslosung ist gegeben, wenn der Fahrer beim 
Fahrzeug den Ruckwartsgang wahlt und dadurch ein 
elektrisch verfahrbares Heckrollo eingefahren bzw. 
das Einfahren des Heckrollos als Option vorgeschla- 
gen wird. 

[0010] Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung wahlt fur einen Nutzer ein kontextabhangiges 
Profil entsprechend der Zuordnung des Nutzers zu 
einer vorgegebenen Nutzergruppe aus. Damit wird 
der individuelle Komfort weiter gesteigert, indem ein 
spezieller, gruppenspezifischer Informationsbedarf 
erfullt wird. Beispielsweise wird durch die Zuordnung 
des Nutzers zu einer Nutzergruppe berucksichtigt, ob 
dem Nutzer das Fahrzeug oder die Fahrzeugmarke 
bereits bekannt ist. Dabei umfasst eine erste Nutzer- 
gruppe solche Nutzer, fur die das Fahrzeug bzw. die 
Fahrzeugmarke neu ist, und eine zweite Nutzergrup- 
pe umfasst erfahrene Nutzer. Ist z.B. ein Nutzer der 
ersten Nutzergruppe zugeordnet, wird fur ihn ein spe- 
zielles kontextabhangiges Profil vorgegeben, wel- 
ches eine zusatzliche, erklarende Datenausgabe - 
beispielsweise zu Bedienelementen - bewirkt. Alter- 
nativ oder zusatzlich ist bei der Zuordnung des Nut- 
zers zu der ersten Nutzergruppe eine Kurzerklarung 
zum Fahrzeug und seinen Bedienelementen mog- 
lich. Die beschriebene Zuordnung zu Nutzergruppen 
wird beispielsweise im Rahmen von Serviceaufent- 
halten in einer Werkstatt durchgefuhrt. So kann bei 
der Gbergabe des Fahrzeugs das Profil „neuer Nut- 
zer" vorgegeben werden. Bei einem der sich an- 
schlieftenden Termine in der Werkstatt wird dann die 
Gruppe ..erfahrene Nutzer" vorgegeben. 

[0011] Eine weitere Moglichkeit fur eine vorgebbare 
Nutzergruppe ist die Auswahl eines Profils Jnteres- 
sierter Nutzer", welches z.B. zu vorgebbaren Fahr- 
zeugreaktionen Daten in Form von Erklarungen oder 
technischen Erlauterungen zu Fahrzeugfunktionen 
liefert. Durch die Zuordnung des Nutzers zu einer 
Nutzergruppe mit Handicap konnen profilabhangig in 
bestimmten Situationen Daten zur Unterstutzung des 
Nutzers ausgegeben werden. So werden z.B. bei ei- 
ner Zuordnung des Nutzers zu einer Nutzergruppe 
"Eingeschranktes Horvermogen" profilabhangig er- 
ganzende visuelle Daten ausgegeben, wenn stan- 
dardmafiig ein Bedienelement im Fahrzeug eine 
akustische Ruckmeldung vornimmt. Dariiber hinaus 



kann ein Nutzer auch zu mehr als einer Nutzergruppe 
zugeordnet werden. Bevorzugt werden, wenn ein 
Nutzer zu mehr als einer Nutzergruppe zugeordnet 
ist - und somit mehr als ein Profil fur ihn vorgegeben 
ist - den verschiedenen Profilen dabei unterschiedli- 
che Prioritaten zugeordnet. Falls ein Signal zur Dar- 
stellung von Optionen und/oder zur Ausgabe von Da- 
ten (im Folgenden wird vereinfachend nur noch von 
der Ausgabe von Optionen bzw. Daten gesprochen) 
von zwei oder mehr Profilen vorliegt, werden die Op- 
tionen bzw. Daten folgerichtig und abhangig von der 
Prioritat des Profils ausgegeben. Dabei werden z.B. 
die Optionen bzw. Daten mit der hochsten Prioritat 
sofort ausgegeben und es wird zusatzlich eine Option 
dargestellt mit deren Auswahl sich der Nutzer die 
weiteren Optionen bzw. Daten ausgeben lassen 
kann. Auch konnen getrennte Profile fur mehrere 
Nutzer vorgegeben werden, z.B. fur einen Nutzer, der 
das Fahrzeug fuhrt, einen Nutzer, der Beifahrer ist 
oder einen Nutzer, der im Fond chauffiert wird. In ei- 
nem fur den Fahrzeugfuhrer vorgegebenen Profil 
werden z.B. die Fahrsicherheit betreffende Funktio- 
nen vorgesehen, wahrend in einem fur den Fondpas- 
sagier vorgegebenen Profil z.B. Audio- und Multime- 
diafunktionen vorgesehen sind. In der beschriebenen 
Weise wird durch das kontextabhangige Profil fur den 
Fahrzeugfuhrer die Bediensicherheit und damit die 
Verkehrssicherheit erhdht, fur einen Fondpassagier 
wird der Bedienkomfort erhoht und eine umfassende 
Information Giber die zur Verfugung stehenden Bedi- 
enfunktionen gegeben. Ferner konnen auch weitere 
Profile vorgegeben werden, beispielsweise kann ein 
spezifisches Profil fur einen Servicetechniker mit ei- 
ner Darstellung von Optionen und/oder Ausgabe von 
Daten zur Diagnose des Fahrzeugs vorgesehen sein. 

[0012] Eine weitere, vorteilhafte Ausfuhrungsform 
der Erfindung wahlt ein kontextabhangiges Profil fur 
eine vorgebbare Fahrzeugumgebung aus. Dabei 
wird ein Nutzer auf Anderungen hingewiesen, die 
sich im Verlauf seiner Fahrt ergeben, indem profilab- 
hangig Optionen und/ oder Daten ausgegeben wer- 
den, die es dem Nutzer ermoglichen, sich rechtzeitig 
auf geanderte Bedingungen auf seiner Reiseroute 
vorbereiten. Beispielsweise kann er sich beizeiten 
uber fur die neuen Bedingungen geeignete Bedien- 
funktionen informieren und diese Funktionen auslo- 
sen. So konnen fur den als Attribut in der digitalen 
Straftenkarte des Fahrzeugs gespeicherten Fall ei- 
ner schlechten Straftenbeschaffenheit profilabhangig 
Optionen dargestellt und/ oder Daten uber die Bedie- 
nelemente einer Niveauregulierung (welche die Bo- 
denfreiheit des Kraftfahrzeuges einstellt) ausgege- 
ben werden. Weiterhin kann z.B. ein landerspezifi- 
sches Profil vorgegeben werden. Bei einem detek- 
tierten Ubertritt einer Landesgrenze werden profilab- 
hangig Hinweise auf landerspezifische Verkehrsre- 
geln gegeben, wobei zur Identifizierung des Grenzu- 
bertritts z.B. eine herkommliche Vorrichtung zur 
Fahrzeugortung eingesetzt wird. 
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[0013] Bei einer weitere Ausgestaltung der Erfin- 
dung werden kontextabhangige Profile entsprechend 
der Fahrzeugart vorgegeben. Hierdurch wird ein Nut- 
zer auf Anderungen hingewiesen, die sich bei einem 
Wechsel der von ihm aktuell genutzten Fahrzeugart 
ergeben. Wechselt der Nutzer beispielsweise von 
seinem bisherigen auf ein neueres Fahrzeugmodell 
seiner Fahrzeugmarke, so werden ihm nur Optionen 
bzw. Daten zu solchen Bedienelementen ausgege- 
ben, die sich im Vergleich zu seinem bisher genutz- 
ten Fahrzeug geandert haben bzw. die neu sind. Dies 
gilt analog beispielsweise fur Nachrustungen oder 
Softwareupdates von Fahrzeugen. Es werden jeweils 
zuerst die Unterschiede zwischen dem aktuellen 
Fahrzeug und dem Fahrzeug, das dem Nutzer be- 
kannt ist, festgestellt. Anschliefcend werden dem Nut- 
zer profilabhangig nur solche Optionen bzw. Daten 
ausgegeben, die mit diesem Unterschied fur den Nut- 
zer zusammenhangen. Somit wird der Nutzer profil- 
abhangig informiert uber die Moglichkeiten, die das 
aktuell genutzte Fahrzeug bietet. Bevorzugt werden 
diese kontextabhangige Profile nach einer Fahr- 
zeugart individuell fur einen Nutzer vorgegeben. Da- 
bei kann beispielsweise ein Profil ..Erster Nutzer" vor- 
handen sein, welches Neuerungen nur ein einziges 
Mai erlautert, wahrend ein Profil ..Zweiter Nutzer" die- 
se Anderungen innerhalb eines bestimmten Zeit- 
raums jeweils bei Antritt der Fahrt erlautert. 

[0014] Sehr vorteilhaft ist es, kontextabhangige Pro- 
file vorzugeben, die in Abhangigkeit von mindestens 
einer aktuellen Fahrzeuggrofce Optionen und/oder 
Daten ausgeben. Aktuelle Fahrzeuggrofcen sind z.B. 
aktuell gemessene Sensordaten oder Fahrzeug-Sys- 
temzustande wie die Heizstufe der Sitzheizung oder 
eine vom Reiserechner bestimmte Reich weite des 
Fahrzeugs mit der derzeit verfugbaren Kraftstoffmen- 
ge. Dadurch kann ein Fahrzeugnutzer besonders 
schnell uber spezielle Situationen informiert werden, 
indem ihm profilabhangig zu der aus den Fahrzeug- 
grofcen abgeleiteten Situation entsprechende Daten 
ausgegeben werden. Beispielsweise konnen Optio- 
nen bzw. Daten zu ASR („Anti-Schlupf-Regelung") 
gegeben werden, wenn beim Anfahrvorgang die Ra- 
der durchdrehen. Auch konnen Hinweise zum „Frei- 
frasen" (durch kurzzeitiges Ausschalten von ASR 
durch den Nutzer beim Anfahrvorgang) profilabhan- 
gig ausgegeben werden, indem auf das Bedienele- 
ment zum Ausschalten von ASR hingewiesen wird 
und/oder auch eine unmittelbare Auslosung - d.h. 
Ausschaltung - mit bzw. ohne vorherige Ruckfrage 
beim Nutzer bewirkt wird. Im Fall einer Panne oder ei- 
nes Unfalls konnen z.B. Optionen bzw. Daten zum 
richtigen Verhalten in Notsituationen und/oder zur 
Lage des Warndreiecks im Fahrzeug ausgegeben 
werden. Die Fahrzeuggroften konnen auch von au- 
(Jerhalb des Fahrzeugs - z.B. drahtlos per XFCD 
(..Extended Floating Car Data") - ubertragen werden. 
So konnen Sensordaten uber Witterungsbedingun- 
gen auf der vorausliegenden Fahrtstrecke in das 



Fahrzeug ubertragen werden. Dem Nutzer werden 
dann profilabhangig derart Optionen bzw. Daten aus- 
gegeben, dass der Nutzer eine fur diese Bedingun- 
gen vorteilhafte Einstellung einer Klimaanlage im 
Fahrzeug vornehmen kann. 

[001 5] Eine weitere, vorteilhafte Auspragung der Er- 
findung sieht eine Plausibilitatsprufung fur eine vom 
Nutzer ausgefuhrte Bedienung vor, wobei abhangig 
vom Ergebnis der Plausibilitatsprufung die Optionen 
und/oder die Daten ausgegeben werden. Dies erhoht 
die Bediensicherheit und steigert den Komfort, indem 
einem Nutzer eine Information uber eine Bedienfunk- 
tion oder deren Bedienelement profilabhangig ange- 
boten wird, wenn er einen Bedienfehler macht oder 
wenn ein Algorithmus ein Bedienproblem detektiert. 
So konnen beispielsweise bei mehrmaliger Nutzung 
der Bedienelemente fur Fernlicht und/oder Blinker in- 
nerhalb eines kurzen Zeitraums, wahrend es gleich- 
zeitig regnet, Daten zur Bedienung des Scheibenwi- 
schers - insbesondere zum Einschalten - als Optio- 
nen zur Auswahl angeboten und/oder ausgegeben 
werden. 

[0016] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung werden Fahrzeuggroften und/oder Bedienun- 
gen in einem Speicher abgelegt. In einem ersten 
Schritt wird dieser Speicher abgefragt, bevor profilab- 
hangig Optionen dargestellt und/oder Daten ausge- 
geben werden. Sind Werte uber vorangegangene 
Fahrzeuggrolien bzw. Bedienungen im Speicher hin- 
terlegt, so werden diese Werte dahingehend gepruft, 
ob sie bei der Darstellung der aktuellen Optionen 
und/oder der Ausgabe der aktuellen Daten zu be- 
rucksichtigen sind. Hierdurch wird der Bedienkomfort 
weiter gesteigert, indem eine schnelle Auswahl von 
Optionen bzw. Daten individuell auf den Nutzer abge- 
stimmt wird. Es wird quasi ein ..Gedachtnis" realisiert, 
indem z.B. aus der Analyse vorangegangener Bedie- 
nungen Ruckschlusse fur eine aktuelle Bedienung 
gezogen werden und z.B. bei Bedienschritten, die der 
Nutzer ublicherweise vornimmt, eine Darstellung von 
Informationen und eine Ausgabe von Daten unter- 
druckt werden. Auch die Klassifizierung von Bedien- 
problemen oder die Einordnung aktueller Fahrzeug- 
grofcen wird verbessert, indem z.B. fur einen Nutzer 
spezifische Bedienschritte erkannt und nicht mehrals 
ein Bedienproblem klassifiziert und Daten zur Erkla- 
rung ausgegeben werden. Eine solche Erkennung 
kann beispielsweise durch Verwendung von Verfah- 
ren der ..Kunstlichen Intelligent' (z.B. durch ein neu- 
ronals Netz) erreicht werden. Durch die Nutzung 
von Ergebnissen der beschriebenen Prufung von im 
Speicher hinterlegten Werten konnen auch Modifika- 
tionen am aktuell vorgegebenen, kontextabhangigen 
Profil selbst vorgenommen werden und/ oder ein an- 
deres kontextabhangiges Profil aufgerufen und an- 
schliefcend vorgegeben werden. 

[0017] Vorteilhaft ist es, wenn als Information iiber 



4/15 



DE10117410B4 2004.11.18 



das Kraftfahrzeug wenigstens ein Teil einer Be- 
triebsanleitung des Kraftfahrzeugs dargestellt wird. 
Ein hierfur geeignetes Verfahren ist in der nicht vor- 
veroffentlichten, alteren deutschen Patentanmeldung 
DE 199 59 755.3-21, beschrieben. Bei diesem Ver- 
fahren wird in einem vorgeschalteten Schritt eine ak- 
tuelle Ausstattungsvariante des Kraftfahrzeugs ermit- 
telt und in Abhangigkeit von dieser ermittelten Varian- 
te wird aus einer ersten Datenbank eine zweite Da- 
tenbank generiert, wobei diese zweite Datenbank nur 
Informationen uber die Bedienung fur die aktuelle 
Ausstattungsvariante des Kraftfahrzeugs umfasst. 
Hiermit ist ein stets aktueller Informationsstand uber 
das Kraftfahrzeug und dessen Bedienelemente si- 
chergestellt. 

[0018] Eine Vorrichtung zur Verarbeitung und Aus- 
gabe von Daten uber eine Information eines Kraft- 
fahrzeugs Oder dessen Bedienelemente fur einen 
Nutzer umfasst ein Mittel zur Darstellung von Optio- 
nen fur die Information (im Folgenden kurz erstes 
Ausgabemittel genannt), ein Mittel zur Auswahl we- 
nigstens einer Option durch den Nutzer (im Folgen- 
den kurz Auswahlmittel genannt), ein Mittel zur Aus- 
gabe von die ausgewahlte Option betreffenden Daten 
(im Folgenden kurz zweites Ausgabemittel genannt) 
und eine Verarbeitungseinheit, die anhand zumindest 
eines vorgegebenen, kontextabhangigen Profils eine 
durch das Profil gekennzeichnete Anzahl von Optio- 
nen generiert und die Daten profil- und optionsabhan- 
gig ausgibt. Diese Verarbeitungseinheit kann bei- 
spielsweise als ein Fahrzeugrechner (eine im Fahr- 
zeug angeordnete Verarbeitungseinheit) ausgefuhrt 
sein. Sie kann aber auch durch zusatzliche Funktio- 
nen einer bereits im Fahrzeug vorhandenen Einheit - 
beispielsweise eines Steuergerates - realisiert sein. 

[001 9] Das erste Ausgabemittel und/ Oder das zwei- 
te Ausgabemittel kann z.B. in Form einer Anzeigeein- 
heit von herkommlicher Bauart, wie LCD („Liquid 
Crystal Display") oder Einspiegelung in die Front- 
scheibe („Head-Up Display"), vorgesehen sein. Da- 
bei ist es vorteilhaft, die Anzeigeeinheit abhangig 
vom die Optionen bzw. die Daten charakterisieren- 
den Umfang (im folgenden wird beides Datenumfang 
genannt) auszubilden. Beispielsweise kann ein klei- 
ner Datenumfang mittels eines bereits im Fahrzeug 
vorhandenen Displays ausgegeben werden, wah- 
rend ein grofcerer Datenumfang mittels eines weite- 
ren, auf dem Armaturenbrett oder in der Mittelkonsole 
angebrachten grofceren Displays ausgegeben wird. 
Neben diesen beschriebenen sind eine Vielzahl wei- 
terer Moglichkeiten zur Anzeige von Optionen bzw. 
Daten realisierbar. Die Ausgabe der Optionen und 
Daten kann weiterhin davon abhangen, welche gera- 
tetechnische Ausrustung ein Fahrzeug aufweist. So 
kann z.B. bei Fehlen eines geeigneten Displays die 
Ausgabe bestimmter Daten - wie beispielsweise Vi- 
deosequenzen zur Kurzeinfuhrung eines neuen Nut- 
zers in das Fahrzeug - unterdruckt werden. Naturlich 



kann auch ein gemeinsames Display fur die Ausgabe 
der Optionen und Daten vorgesehen sein. Zur Inte- 
gration des ersten Ausgabemittels und/ oder des 
zweiten Ausgabemittels mit dem Auswahlmittel ist 
bevorzugt eine herkommliche beruhrungsempfindli- 
che Anzeige ^touchscreen") vorgesehen. 

[0020] Alternativ oder zusatzlich kann das Auswahl- 
mittel als eine Sprachbedienung ausgebildet sein. 
Eine solche Sprachbedienung wird bereits heute in 
Kraftfahrzeugen eingesetzt, da sie dem Fahrer er- 
laubt, seine visuelle Aufmerksamkeit auf das Ver- 
kehrsgeschehen zu konzentrieren. Weiterhin kann 
das Auswahlmittel - zusatzlich oder alternativ - als 
ein manuelles Bedienelement von herkommlicher 
Bauart ausgebildet sein. Dabei ist das manuelle Be- 
dienelement z.B. in Form eines Joysticks ausgefuhrt, 
oder als ein kombinierter Dreh-/Druckknopf, der ab- 
hangig von der Anzahl von Optionen fur die Informa- 
tion uber jeweils unterschiedlich viele Raststellungen 
verfugt. Auch ein solches Bedienelement ist bereits in 
vielen Fahrzeugen - z.B. zur Bedienung eines Navi- 
gationsgerates - vorhanden und kann in vorteilhafter 
Weise genutzt werden. Weitere Moglichkeiten zur 
Bedienung konnen vorgesehen sein. Fur die Ausga- 
be der Optionen bzw. der ausgewahlten Daten kon- 
nen Mittel herkommlicher Bauart vorgesehen sein, 
beispielsweise akustische Ausgaben (z.B. ein Audio- 
system) oder haptische Ausgaben (z.B. ein 
„force-feedback"-Bedienelement, bei dessen Nut- 
zung eine Gegenkraft am Bedienelement ausgeubt 
wird). Das fur die Ein- und/oder Ausgabe verwendete 
Mittel kann profilabhangig auch variabel vorgegeben 
werden, z.B. wird eine optische durch eine akusti- 
sche Ausgabe ersetzt, sobald des Fahrzeug eine 
festgelegte Grenzgeschwindigkeit uberschreitet. 
Weiterhin konnen die ausgegebenen Daten weiter- 
verarbeitet und anderen Systemen, insbesondere 
Assistenzsystemen im Kraftfahrzeug, zugefuhrt wer- 
den. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0021] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
anhand einer Zeichnung naher erlautert. Dabei sind 
einander entsprechende Teile in alien Figuren mit 
dem gleichen Bezugszeichen versehen. Es zeigen: 

[0022] Fig. 1 in schematischer Darstellung ein 
Blockschaltbild fur eine Ausfuhrungsform der Vorrich- 
tung zur Ausgabe von Daten uber eine Information ei- 
nes Kraftfahrzeugs, 

[0023] Fig. 2 in schematischer Darstellung ein 
Blockschaltbild fur eine weitere Ausfuhrungsform der 
Vorrichtung, 

[0024] Fig. 3 eine Draufsicht auf eine Ausfuhrungs- 
form der Vorrichtung, 
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[0025] Fig. 4 beispielhaft ein auf einer Anzeigeein- 
heit dargestelltes Bild, erzeugt von der Vorrichtung in 
einem Grundzustand, 

[0026] Fig. 5 beispielhaft ein auf einer Anzeigeein- 
heit dargestelltes Bild, erzeugt von der Vorrichtung in 
einem Zustand mit einer vorselektierten Option, 

[0027] Fig. 6 beispielhaft ein auf einer Anzeigeein- 
heit dargestelltes Bild, erzeugt von der Vorrichtung in 
einem Zustand mit ausgegebenen Daten. 

[0028] Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit einer Vor- 
richtung 2 zur Ausgabe von Daten D mit einer Verar- 
beitungseinheit 3. Die Vorrichtung 2 umfasst ein Mit- 
tel 4 zur Darstellung von Optionen On fur die Informa- 
tion I (im weiteren kurz Ausgabemittel 4 genannt) und 
ein Mittel 5 zur Ausgabe von die ausgewahlte Option 
0 betreffende Daten D (im weiteren kurz Ausgabemit- 
tel 5 genannt). Die beiden Ausgabemittel 4 und 5 sind 
z.B. zwei voneinander entfernt angeordnete Dis- 
plays. Alternativ konnen beide Ausgabemittel 4 und 5 
durch ein Display gebildet sein. Als weitere Alternati- 
ve oder zusatzlich ist fur das Ausgabemittel 4 
und/oder 5 eine akustische Ausgabe vorgesehen. 
Weiterhin verfugt die Verarbeitungseinheit 3 uber ein 
Mittel 6 zur Auswahl wenigstens einer Option 0 durch 
den Nutzer (im weiteren kurz Auswahlmittel 6 ge- 
nannt), wobei dieses Auswahlmittel 6 als separate 
Einheitausgefuhrt ist. Das Auswahlmittel 6 ist z.B. als 
Sprachbedienung ausgebildet. Zusatzlich oder alter- 
nativ kann fur das Auswahlmittel 6 ein manuelles Be- 
dienelement herkommlicher Bauart, z.B. ein Joystick 
oder ein kombinierter Dreh-/Druckknopf, der abhan- 
gig von der Anzahl von Optionen On fur die Informa- 
tion uber jeweils unterschiedlich viele Raststellungen 
verfugt. Als weitere Alternative ist eine Erkennung 
der Gestik und/oder Mimik des Nutzers vorsehbar, 
wobei Kdrperbewegungen bzw. Gesichtsausdruck 
des Nutzers detektiert und anschliefcend klassifiziert 
und einem entsprechenden Bedienwunsch zugeord- 
net werden, anhand dessen dann diese betreffende 
Bedienung ausgefuhrt wird. 

[0029] Der Verarbeitungseinheit 3 werden Werte W 
von mindestens einer Komponente 7 zugefuhrt. Die- 
se Komponente 7 ist z.B. ein fahrzeugseitiger Sen- 
sor, der die aktuelle Geschwindigkeit misst, oder ein 
Steuergerat, welches fur Einstellmoglichkeiten des 
Fahrersitzes vorgesehen ist. Moglich ist aber auch 
eine drahtlose Obertragung von Werten in das Fahr- 
zeug z.B. aus anderen Fahrzeugen und/oder aus am 
Fahrbahnrand angeordneten, lokalen Sendeeinrich- 
tungen. Weiterhin ist ein Mittel 8 zur Speicherung von 
Werten Wn wie z.B. Sensordaten und/oder Bedie- 
nungen vorgesehen (im folgenden Speichermittel 8 
genannt). Das Speichermittel 8 kann als Teil der ubli- 
chen Peripheriekomponenten der Verarbeitungsein- 
heit 3 in herkommlicher Bauart ausgebildet sein. 



[0030] Des weiteren wird aus einem Speicher 9 
durch mindestens ein Profilwahlmittel 10 zumindest 
ein kontextabhangiges Profil P ausgewahlt und der 
Verarbeitungseinheit 3 zugefuhrt. Das Profilwahlmit- 
tel 10 kann einen hierfur geeigneten Schalter - z.B. 
einen Dreh- oderTastschalter- vorsehen. Der Nutzer 
bringt den Schalter in eine fur ihn vorgesehene 
Schalterstellung, die von der Verarbeitungseinheit 3 
erfasst wird, woraufhin diese das oder die vom Nut- 
zer ausgewahlten kontextabhangigen Profile P aus 
dem Speicher 9 abruft und fur den Nutzer vorgibt. Al- 
ternativ ist das Profilwahlmittel 10 als Finger- 
print-Sensor (Erkennung des „Fingerabdrucks M des 
Nutzers) mit der Startvorrichtung des Motors verbun- 
den. Wenn der Nutzer den Startvorgang des Motors 
einleitet, wird er durch das Profilwahlmittel 10 identi- 
fiziert. Anschliefiend wird wenigsten ein fur den Nut- 
zer vorgesehenes, kontextabhangiges Profil P aus 
dem Speicher 9 abgerufen und fur ihn vorgegeben. 
Ebenfalls als Profilwahlmittel 10 vorsehbar ist eine 
spezielle Schnittstelle der Verarbeitungseinheit 3, an 
die z.B. ein ubliches Diagnosegerat zur Vorgabe ei- 
nes kontextabhangigen Profils P angeschlossen wer- 
den kann. Alternativ oder zusatzlich ist fur die Kombi- 
nation aus Speicher 9 und Profilwahlmittel 10 ein 
elektronischer Datentrager vorsehbar, den der Nut- 
zer mit sich fuhrt - z.B. eine fahrerspezifische Chip- 
karte - und die in eine mit dem Fahrzeug verbundene 
Vorrichtung eingefuhrt wird. Auf der Chipkarte sind 
nutzerspezifische Werte gespeichert, die von der 
Verarbeitungseinheit 3 ausgewertet werden und die 
Auswahl eines fur den Nutzer geeigneten kontextab- 
hangigen Profils P bewirken. Der elektronische Da- 
tentrager kann auch zum Abspeichern weiterer Werte 
genutzt werden. So kann der Datentrager auch zur 
Speicherung von Werten Wn wie z.B. Sensordaten 
und/oder Bedienungen des Nutzers vorgesehen 
sein. 

[0031] Alternativ oder zusatzlich kann der Speicher 
9 auch aufierhalb des Fahrzeugs vorgesehen sein. 
Der Speicher 9 ist z.B. in einer Dienstezentrale (eine 
zentrale Verarbeitungseinheit mit einer Datenbank, 
die von Teilnehmern eines entsprechenden Dienstes 
drahtlos genutzt werden kann) vorsehbar. Aus der 
Dienstezentrale wird ein fur den Nutzer vorgesehe- 
nes kontextabhangiges Profil P drahtlos in das Fahr- 
zeug ubertragen, wenn in dieser Zentrale detektiert 
wird, dass eine vom Nutzer mitgefuhrte Sende- und 
Empfangseinheit (..Funkschlussel") den Startvorgang 
des Fahrzeugs einleitet. Alternativ oder zusatzlich 
dient die Dienstezentrale auch zur Speicherung von 
fahrzeugbezogenen Werten Wn wie z.B. Sensorda- 
ten und/oder Bedienungen des Nutzers. 

[0032] Die Auswahl der Information I, die Art und die 
Anzahl der zu der Information I generierten Optionen 
On und die Ausgabe der betreffenden Daten D wird 
durch das kontextabhangige Profil P mittels der Ver- 
arbeitungseinheit 3 gesteuert. Die auszugebenden 
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Daten D werden aus einer Datenbank 11 profil- 
und/oderoptionsabhangig selektiert, gelesen und un- 
ter Verwendung des Ausgabemittels 5 ausgegeben. 
Je nach Art und Ausfuhrung der Vorrichtung 2 ist die 
Datenbank 11 im Kraftfahrzeugs 1 integriert. Alterna- 
te oder zusatzlich konnen Daten von einer externen 
Datenbank 12 mittels einer drahtlosen Ubertragung 
R von der Verarbeitungseinheit 2 gelesen werden. 
Diese externen Datenbank 12 kann in der oben be- 
schriebenen Dienstezentrale vorgesehen sein. 

[0033] In Fig. 2 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
der Vorrichtung 2 zur Ausgabe von Daten D uber die 
Information I dargestellt. Die Vorrichtung 2 umfasst 
zwei getrennte Netzwerke 13 und 14, wobei die Netz- 
werke als Einheiten von jeweils einer Vielzahl mit 
Ubertragungsleitungen verbundener Netzknoten 
ausgefuhrt sind. Dieser verteilte Aufbau trennt die in 
Fig. 1 gezeigten Funktionseinheiten der Vorrichtung 
2 in das Netzwerk 14, in dem die Werte W der Kom- 
ponenten 7 gesammelt und aufbereitet werden, wah- 
rend die Speicherung der auszugebenden Daten D, 
deren Aufbereitung und Ausgabe von dem Netzwerk 

13 durchgefuhrt wird. Die Netzwerke 13, 14 sind 
durch eine Ubertragungsleitung 15 miteinander ver- 
bunden. Fur die Anbindung derbeiden Netzwerke 13, 

14 an die Ubertragungsleitung 15 ist im Netzwerk 13 
der Gateway-Netzknoten 16 und im Netzwerk 14 der 
Gateway-Netzknoten 17 vorgesehen. Wie in Fig. 2 
schematisch dargestellt, sind die beiden Netzwerke 
13, 14 von unterschiedlicher Architektur und so fur 
unterschiedliche Anforderungen ausgelegt. Das 
Netzwerk 13 weist eine Baumstruktur auf und um- 
fasst Komponenten 7, das Speichermittel 8, den 
Speicher 9 und eine zugehdrige Anzeigeeinheit 18. 
Demgegenuber umfasst das Netzwerk 14, das eine 
Ringstruktur aufweist und besonders zur Ubertra- 
gung grofler Datenmengen geeignet ist, die Daten- 
bank 11 und eine zugehdrige, grofcformatige Anzei- 
geeinheit 19. 

[0034] In Fig. 3 ist eine Draufsicht auf eine Ausfuh- 
rungsform der Vorrichtung 2 dargestellt. Die Vorrich- 
tung 2 umfasst im Armaturenbrett des Kraftfahrzeu- 
ges 1 die Anzeigeeinheit 18, das Auswahlmittel 6 als 
Mittel zur Auswahl von Optionen On und die Anzeige- 
einheit 19. Mittels der Verarbeitungseinheit 3 werden 
auf der Anzeigeeinheit 18 profil- und/oder optionsab- 
hangig Daten D zu einer Information I dargestellt. Da- 
bei bezeichnet die Information I einen Oberbegriff, 
unter dem verschiedene Daten D zusammengefasst 
werden konnen. Wie in Bild 20 dargestellt, werden 
auf der Anzeigeeinheit 18 durch die Verarbeitungs- 
einheit 3 Erklarungen zu Warnanzeigen und Ande- 
rungen von Zustanden des Kraftfahrzeugs 1 sowie zu 
Ausnahmesituationen und zu geeigneten Bedien- 
funktionen ausgegeben. Profilabhangig werden bei 
einem weitergehenden Informationswunsch beziig- 
lich bereits in der Anzeigeeinheit 18 in Form von 
Kurzinformation ausgegebenen Daten D weitere Da- 



ten D als ausfuhrliche Erklarung in der Anzeigeein- 
heit 19 ausgegeben. Dazu sind die Anzeigeeinheiten 
18, 19 in ihrer Gro&e, Art und Anordnung entspre- 
chend ausgefuhrt. 

[0035] Zu der Information I werden zusatzlich oder 
alternativ Optionen O zur Ausgabe von Daten in der 
Anzeigeeinheit 18 dargestellt, wie dies beispielhaft in 
Fig. 4 dargestellt ist. Durch Bedienung des Auswahl- 
mittels 6 wird eine betreffende Option Os zur Ausga- 
be der die betreffende Information beschreibenden 
Daten D ausgewahlt. Bei einer direkten Anforderung 
von Information I durch den Nutzer uber das manuel- 
le Bedienelement 6 werden entsprechende Daten D 
in der Anzeigeeinheit 19 ausgegeben. Diese Daten 
umfassen, wie in Bild 22 gezeigt, eine "Onlinehilfe", 
eine "Stichwort-ZThemensuche", eine "Ersteinwei- 
sung" sowie eine "Bedienschaltererklarung". 

[0036] Fig. 4 zeigt beispielhaft ein auf dem Ausga- 
bemittel 4 oder 5 dargestelltes Bild, erzeugt von der 
Vorrichtung 2. Das Bild wird profilabhangig von der 
Vorrichtung 2 erzeugt, wenn sich die Vorrichtung 2 in 
einem Grundzustand befindet. In diesem Zustand 
kann der Nutzer profilabhangig direkt Daten D anfor- 
dern. Abhangig vom kontextabhangigen Profil stehen 
dem Nutzer, wie in Fig. 4 zu erkennen ist, die Optio- 
nen 01 bis 07 zur Information I "Kfz-lnformationssys- 
tem" zur Auswahl. Der Nutzer kann erklarende Daten 
D und/ oder weitere Optionen O zum Kombiinstru- 
ment und zur Zentraleinheit durch Anwahl entspre- 
chender Optionen 01 , 02 mittels des Auswahlmittels 
6 aufrufen. Dabei ist bereits eine weitere Option 08, 
09 zu beiden ersten Optionen 01 , 02 vorgegeben, 
welche durch Auswahl selektiert werden konnen. 
Profilabhangig ist die Option 01 bereits ausgewahlt. 
Weiterhin kann der Nutzer gezielt nach Themen su- 
chen, zu denen er weitergehende Erklarungen 
wunscht, indem er die Option 03 „Themensuche" se- 
lektiert. Wahlt der Nutzer die Option 04 „Schalterer- 
klarung", so kann er sich direkt Daten D und/ oder 
weitere Optionen O zu einzelnen Bedienelementen 
ausgeben lassen. Die Auswahl der Option OS „Er- 
steinweisung" durch den Nutzer fuhrt zur Ausgabe 
von Daten D und/ oder weitere Optionen O, die fur 
den Nutzer vorteilhaft sind, wenn er das Kraftfahr- 
zeug zum ersten Mai nutzt. Durch Wahl der Option 
06 „Letztes Thema" werden dem Nutzer Daten aus- 
gegeben, die er bereits zu einem fruheren Zeitpunkt 
einmal angefordert hatte. Die Wahl der Option 07 
„Einstellungen" liefert dem Nutzer Information uber 
die erfindungsgemafce Vorrichtung selbst. 

[0037] In Fig. 5 ist beispielhaft ein weiteres, auf ei- 
nem der Ausgabemittel 4 oder 5 dargestelltes Bild 
gezeigt. Das Bild reprasentiert dem Nutzer, dass die 
Vorrichtung 2 sich in einem Zustand befindet, in dem 
bereits eine Option O selektiert wurde. In diesem Zu- 
stand kann der Nutzer sich die entsprechenden Da- 
ten D profilabhangig und durch Auswahl der betref- 
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fenden Option 0 optionsabhangig automatisch aus- 
geben lassen. Ebenfalls wird dem Nutzer durch eine 
Anzahl von Symbolen A angezeigt, wie viele Optio- 
nen O bereits ausgewahlt wurden. Dabei sind die je- 
weils erzeugten Bilder als hierarchische Struktur 
ubereinander abgebildet. Durch die profilabhangig di- 
rekte Darstellung eines solchen Bildes vermeidet die 
Erfindung den langwierigen Auswahlprozess, der ei- 
ner Darstellung dieses Bildes ansonsten vorausge- 
hen wurde. Durch direktes Anwahlen eines Symbols 
A wird das jeweilige Bild in der hierarchischen Struk- 
tur direkt dargestellt. Ein Symbol Wzeigt dem Nutzer, 
dass weitere Optionen O generiert wurden, die durch 
Auswahl von Symbol W "durchgeblattert" werden 
konnen. 

[0038] Fig. 6 zeigt beispielhaft ein auf der Anzeige- 
einheit 5 dargestelltes Bild. Dieses Bild wird von der 
Vorrichtung 2 erzeugt, wenn sie sich in einem Zu- 
stand mit ausgegebenen Daten D befindet. Diese Da- 
ten D umfassen, wie auf Fig. 6 zu erkennen ist, ein 
Piktogramm P - das aus der Bedienungsanleitung 
des Kraftfahrzeugs 1 entnommen wurde - und erkla- 
renden Text. Durch Auswahl der Option 011 werden 
weitere Daten D ausgegeben. Durch Auswahl der 
Option 012 werden thematisch verwandte Daten D 
als Optionen O zur Ausgabe dargestellt. Durch Aus- 
wahl der Option 013 wird die durch die Daten D er- 
klarte Bedienfunktion ausgeldst. Durch Auswahl der 
Option 014 wird das von einem vorhergehenden Ver- 
arbeitungsschritt erzeugte Bild dargestellt. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Ausgabe von Daten (D) uber 
eine Information (I) eines Kraftfahrzeugs (1) fur einen 
Nutzer, bei dem eine Anzahl von Optionen (On) fur 
die Information (I) dargestellt, wenigstens eine der 
Optionen (On) durch den Nutzer ausgewahlt und die 
ausgewahlte Option (O) betreffende Daten (D) aus- 
gegeben werden, dadurch gekennzeichnet , dass 
durch Abruf aus einem Speicher (9) zumindest ein 
kontextabhangiges Profil (P) vorgegeben und eine 
durch das Profil (P) gekennzeichnete Anzahl von Op- 
tionen (On) generiert wird, und die Daten (D) profo- 
und optionsabhangig ausgegeben werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daft eine den ausgegebenen Daten (D) ent- 
sprechende Bedienfunktion profil- und optionsabhan- 
gig ausgefuhrt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Profil (P) fur eine vorgebba- 
re Nutzergruppe ausgewahlt wird. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Profil (P) fur eine 
vorgebbare Fahrzeugumgebung ausgewahlt wird. 



5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Profil (P) entspre- 
chend der Fahrzeugart ausgewahlt wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daft in Abhangigkeit von 
aktuellen Fahrzeuggroften die Optionen (On) darge- 
stellt und/ oder die Daten (D) ausgegeben werden. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft eine Plausibilitatspru- 
fung fur eine vom Nutzer ausgefuhrte Bedienung 
durchgefuhrt und abhangig von deren Ergebnis die 
Optionen (On) dargestellt und/ oder die Daten (D) 
ausgegeben werden. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daft vorangegangene 
Fahrzeuggroften (W) und/ oder vorangegangene Be- 
dienungen gespeichert werden und die Darstellung 
der Optionen (On) und/ oder die Ausgabe der Daten 
(D) in Abhangigkeit von diesen gespeicherten Werten 
(Wn) vorgenommen werden. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Daten (D) weiter- 
verarbeitet und anderen Systemen, insbesondere 
Assistenzsystemen im Kraftfahrzeug, zugefuhrt wer- 
den. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daft als Information (I) uber 
das Kraftfahrzeug wenigstens ein Teil einer Be- 
triebsanleitung des Kraftfahrzeugs dargestellt wird. 

11. Vorrichtung zur Ausgabe von Daten (D) uber 
eine Information (I) eines Kraftfahrzeugs (1) fur einen 
Nutzer umfassend ein Mittel (4) zur Darstellung von 
Optionen (On) fur die Information (I), ein Mittel (6) zur 
Auswahl wenigstens einer Option (On) durch den 
Nutzer und ein Mittel (5) zur Ausgabe von die ausge- 
wahlte Option (O) betreffende Daten (D), dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine Verarbeitungseinheit (3) 
vorgesehen ist, die anhand zumindest eines durch 
Abruf mittels eines Profilwahlmittels (10) aus einem 
Speicher (9) vorgegebenen, kontextabhangigen Pro- 
fils (P) eine durch das Profil (P) gekennzeichnete An- 
zahl von Optionen (On) generiert und die Daten (D) 
profil- und optionsabhangig ausgibt. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft mindestens eine Anzeigeeinheit 
(18, 19) zur Ausgabe der Daten (D) in Abhangigkeit 
von einem diese charakterisierenden Datenumfang 
vorgesehen ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Mittel zur Auswahl 
(6) als eine Spracheingabe ausgefuhrt ist. 
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14. VorrichtungnacheinemderAnspruche11 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, dafi das Mittel zur Aus- 
wahl (6) als ein manuelles Bedienelement ausgefuhrt 
ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 11 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, dafc ein Mittel zur akus- 
tischen Ausgabe der Optionen (On) und/ Oder der 
Daten (D) vorgesehen ist. 

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen 
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Hinweise zu 
Zustandsanderungen 
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System passiv: 
profilabhangige 
,Unterstutzung auf 
Anfrage" 



Aktuelle Meldungen 



Onlinehilfe 



Stichwort-/ Themensuche 



Ersteinweisung 



Bedienschaltererklarung 
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Fig. 3 
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Kfz -Informations system^^ 




--Hilfe Kombi <Radio> 



Hilfe Zentral <Zieleingabe> ' 
•Themensuche 
Schaltererklarung 
•Ersteinweisung 

Letztes Thema <Sitzverstellung> 
-Einstellungen 



Fig . 4 
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Ver- und Entriegelung 






Fernbedienung Schliissel 

Keyless-Go-Karte 

Zentralverriegelungsschalter 

Ver- und Entriegeln 

Kinder sicherung 

Turzuziehhilf e 

Ziindschloss 

Lenkradsperre 

si 



Fig. 5 
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Zen tral verr iegelungs s chal ter 



Der Zentralverriegelungsschalter 
befindet sich an der Mittelkonsole . 



Schalter driicken 

1- Verriegeln 

2- Entriegeln 




zuruck 



auslosen 



Verweise 



Video 
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012 



011 



Fig . 6 
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